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(54)Bezeichnung: Vorrichtung zur Bestimmung von Benutzungsgebiihren und Geb uhren erf ass ungssy stem 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Vorrich- 
tung zur Bestimmung der Benutzergebuhrfur das Befahren 
einer Wegstrecke durch ein Fahrzeug (1), die im Fahrzeug 
(1) angeordnet ist und die eine digitale Karte eines Wege- 
netzes, Mittel zur Positionsbestimmung des Fahrzeuges 
(1), eine Kommunikationseinrichtung und eine Rechnerein- 
heit umfasst, wobei in der Rechnereinheit aus den Daten 
der Positionsbestimmungsmittel und der digitalen Karte die 
fur die vom Fahrzeug (1) befahrenen Wegstreckenab- 
schnitte fallige Benutzungsgebuhr ermittelt wird. Erfin- 
dungsgemafl lauft auf der Vorrichtung mindestens ein wei- 
terer, von der Bestimmung der Benutzungsgebuhr unab- 
hangiger Dienst ab. Die Erfindung betrifft weiter ein Gebuh- 
renerfassungssystem, umfassend mindestens eine Vor- 
richtung zur Bestimmung der Benutzungsgebuhr, sowie 
eine Gebuhrenzentrale (4), die mit der mindestens einen 
Vorrichtung in Kommunikationsverbindung steht. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur 
Bestimmung von Benutzungsgebuhren nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 und ein Gebuhrenerfas- 
sungssystem nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
5. 

[0002] Eine solche Vorrichtung und ein solches Sys- 
tem ist in der DE 4304838 C2 beschrieben, deren Of- 
fenbarung hierin durch Verweis aufgenommen wird. 
Bei der Vorrichtung zur Bestimmung von Benut- 
zungsgebuhren wird die Benutzungsgebuhr fur ein 
Wegenetz an Bord eines das Wegenetz benutzenden 
Fahrzeuges ermittelt. Hierzu verfugt das Fahrzeug 
uber eine Positionsbestimmung uber ein Satelliten- 
navigationssystem (Global Navigation Satellite Sys- 
tem, Abkurzung: GNSS), wie z. B. GPS oder Galileo. 
Im Fahrzeug ist eine digitate Karte eines Verkehrswe- 
genetzes gespeichert, anhand derer die Benutzungs- 
gebuhr fur das Wegenetz im Fahrzeug ermittelt wird. 
Im Fahrzeug gespeicherte Daten des Wegenetzes 
und/oder Gebuhrenparameter konnen z. B. durch 
eine ortsfeste Zentrale uber ein zellulares Mobilfunk- 
netz (Cellular Network, Abkurzung: CN), z. B. GSM, 
GPRS Oder UMTS, aktualisiert werden. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine im Fahr- 
zeug vorhandene Vorrichtung zur Bestimmung von 
Benutzungsgebuhren besser auszulasten. 
[0004] Die Erfindung lost diese Aufgabe durch die 
Bereitstellung einer Vorrichtung zur Bestimmung von 
Benutzungsgebuhren mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1, sowie durch die Bereitstellung eines Ge- 
buhrenerfassungssystems mit den Merkmalen des 
Anspruchs 5. Die abhangigen Anspruche betreffen 
vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen der Erfindung. 
[0005] In der erfindungsgemafcen Ausgestaltung 
der Erfindung werden die von der Vorrichtung zur Be- 
nutzungsgebuhrenbestimmung umfassten Elemente 
fur die Ausfuhrung mindestens eines weiteren Diens- 
tes verwendet, der von der Bestimmung der Benut- 
zungsgebuhren unabhangig ist. Ein solcher Dienst 
lauft auf der Vorrichtung zur Benutzungsgebuhrenbe- 
stimmung ab, unter Verwendung der Positionserfas- 
sungsmittel, der Kommunikationseinrichtung und der 
Rechnereinheit. Eine solche Ausfuhrung hat den Vor- 
teil, dass die Vorrichtung zur Bestimmung von Benut- 
zungsgebuhren auch fur andere Verwendung findet, 
die keinen oder nur geringen hardwarema&igen 
Mehraufwand erfordern. Hierdurch wird die Vorrich- 
tung besser ausgelastet und lasst sich finanziell bes- 
ser amortisieren. 

[0006] Grundsatzlich umfasst ein Dienst eine orts- 
feste Dienstezentrale, die Daten sammelt und fur die 
Nutzung im Fahrzeug aufbereitet und aus Einheiten 
im Fahrzeug, die diese Daten nach Vorgaben des 
Fahrers anzeigen. Zwischen der ortsfesten Dienste- 
zentrale und dem Fahrzeug gibt es eine Kommunika- 
tionsverbindung, z. B. uber mobile Punkt-zu-Punkt 
Kommunikation, die einen Datenaustausch zwischen 
Dienstezentrale und Fahrzeug ermoglicht. 



[0007] Ein weiterer Vorteil ist, dass fur die Realisie- 
rung des mindestens einen Dienstes keine getrennte, 
zusatzliche Vorrichtung in das Fahrzeug eingebaut 
werden muss, die die Realisierung des Dienstes sehr 
teuer machen wiirde. Dadurch sinken die Anlaufkos- 
ten, den Dienst in den Markt einzufuhren. Fur die 
Fahrzeugnutzer kann der Dienst ohne zusatzlichen 
Hardware-Aufwand im Fahrzeug realisiert werden. 
Es entstehen unter Umstanden auch keine zusatzli- 
chen monatlichen Kosten, da die Kommunikations- 
verbindung an sich uber ein zellulares Netzwerk, CN, 
z. B. uber GSM, UMTS, GPRS, schon von der Vor- 
richtung zur Benutzungsgebuhrenerfassung umfasst 
ist. 

[0008] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung werden verschiedene Arten von Verkehrsdaten 
erfasst. Es wird z. B. die Geschwindigkeit und/oder 
die aktuelle Position des Fahrzeugs erfasst. Die Ver- 
kehrsdaten konnen als Attribute in der digitalen Karte 
gespeichert werden und/oder an eine ortsfeste 
Dienstezentrale ubermittelt werden. Die aktuelle Po- 
sition des Fahrzeuges kann z. B. uber ein Satelliten 
Ortungssystem wie das GPS-System ermittelt wer- 
den. Die Positionsermittlung kann durch Abgleich 
des zuruckgelegten Weges mit in einer digitalen Kar- 
te abgelegten Wegstrecken verbessert werden. 
[0009] In einer Weiterbildung der Vorrichtung wer- 
den verschiedene Arten von zusatzlichen Daten er- 
fasst. Diese zusatzlichen Daten umfassen Daten, die 
eine Aussage uber Umweltbedingungen am Aufent- 
haltsort des Fahrzeuges zulassen. Aus den zusatzli- 
chen Daten lassen sich z. B. die Umweltbedingungen 
in der Umgebung des Fahrzeugs ermitteln. Die er- 
fassten zusatzlichen Daten umfassen z. B. Schal- 
terstellungen, Steuersignale, ausgegebene Signale 
von z. B. Lenkung, Radern, Antiblockiersystem, An- 
triebsschlupfregelung, Scheibenwischeranlage, 
Warnblinkanlage, Lichtanlage, Nebelschlussleuchte, 
Temperatursehsor und/oder Heckscheibenheizung. 
[0010] Durch das Zurverfugungstellen von der er- 
fassten Daten wird die Moglichkeit eroffnet, die Vor- 
richtung zur Benutzungsgebuhrenerfassung fur 
Dienstleistungen zu verwenden, die u. U. einer Ver- 
gutung durch den Diensteanbieter zuganglich sind. 
[0011] Die Arten der erfassten Verkehrsdaten und 
der zusatzlichen Daten hangen von der Art des 
Dienstes ab, der realisiert ist. 

[0012] Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung wird anhand der zugehorigen Zeichnung 
nachfolgend beschrieben. 
[0013] Dabei zeigt: , 
[0014] Fig. 1 Ein Diensteknoten-Konzept 
[0015] Auf vorteilhafte Weise wird durch die Erfin- 
dung und durch die Nutzung der fur die elektronische 
Gebuhrenerfassung ohnehin vorhandenen Vorrich- 
tung, die Fahrzeuggerate und Kommunikationsrnitte! 
umfasst, die Schwelle fur die Nutzung von Diensten, 
den sogenannten Telematik-Diensten, gesenkt. Dies 
ist ohne erneute Anschaffungskosten und ohne er- 
neute monatliche Grundgebtihren fur die Kommuni- 
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kationsdienste moglich. Der langere Umgang und da- 
mit bessere Beurteilung des Nutzers solcher Dienste 
kann spater dazu fuhren, diese Systeme z.B. anhand 
der gewonnenen Erfahrungen in der Art der Anzeige 
weiter auszubauen und darnit einen noch besseren 
Zugang zu weiteren Diensten zu schaffen. Durch die 
einheitliche Plattform auf der Vorrichtung zur Gebuh- 
renerfassung ist ebenfalls vorteilhaft, dass der Zu- 
gang zu Diensten ermoglicht wird, die von verschie- 
denen Diensteanbietern angeboten werden. Die Vor- 
richtung zur Gebiihrenerfassung ist definiert und un- 
abhangig von einem Diensteanbieter, so dass alle 
Diensteanbieter die Moglichkeit erhalten, ihre Diens- 
te auf einer Plattform anzubieten, unabhangig von 
der Konkurrenz ist. Dadurch wird ein breites unterei- 
nander konkurrenzierendes Angebot fur Telema- 
tik-Dienste ermoglicht. 

[0016] Ein Diensteanbieter fur die Inhalte des 
Dienstes und fur das Funktionieren des Dienstes und 
wird dafur entlohnt 

[0017] Ein solches offenes und flexibles Dienste- 
konzept wird durch einen Diensteknoten 3 erfullt. Die- 
ser Diensteknoten steht unter der Kontrolle der Be- 
treibergesellschaft fur das Gebuhrenerfassungssys- 
tem. 

[0018] Die Betreibergesellschaft fur das Gebuhren- 
erfassungssystem verkauftdie Vorrichtungen zur Ge- 
biihrenerfassung und fuhrt Abrechnungsvorgange 
mit der Gebuhrenzentraie 4 fur das Gebuhrenerfas- 
sungssystem durch. Die Abrechnung der Gebtihren 
erfolgtz. B. dadurch, dass die jeweils bestirnmten Be- 
nutzungsgebuhren in einem Speicher im Fahrzeug 1 
von einem im Speicher abgelegten Guthaben abge- 
zogen werden und dass Absinken des Guthabens 
unter eine gewisse Schwelle ein neuer Guthabenbe- 
trag von der Gebuhrenzentraie 4 angefordert wird. 
Dabei wird auch der angefallene Gebuhrenbetrag an 
die Gebuhrenzentraie 4 ubermittelt. In der Gebuhren- 
zentraie 4 wird dann der Abrechnungsvorgang mit 
dem Kunden durchgefuhrt. In der Gebuhrenzentraie 
4 sind auch Kontrolldaten abgespeichert, die bei be- 
darf mit im Verkehr durchgefuhrten Kontollen vergli- 
chen werden. Die Durchfuhrung solcher Kontrollen 
ist in der nicht vorveroffentlichten DE 10104502.6 be- 
schrieben. Ein Verfahren zur Ermoglichung der Be- 
nutzung von Gebiihrenerfassungssystem mehrerer 
verschiedener Betreiber ist in der nicht vorveroffent- 
lichten DE 10104499.2 beschrieben. Das Gebiihren- 
erfassungssystem umfasst die Vorrichtungen zur Be- 
stimmung von Benutzungsgebiihren in den Fahrzeu- 
gen, die Gebuhrenzentraie, die Kommunikationsver- 
bindungen, sowie Kontrollstellen. Der Betreiber des 
Gebuhrenerfassungssystems verantwortet den Be- 
trieb des Systems. 

[0019] Der Diensteknoten 3 hat uber die Kommuni- 
kationsverbindung 2, z. B. Mobilkommunikation, Zu- 
griff auf das Endgerat im Fahrzeug 1. Jeder Dien- 
steanbieter 5 hat nur Zugriff auf den Diensteknoten 3. 
[0020] Der Zugriff des Diensteanbieters 5 auf die 
Vorrichtung zur Benutzungsgebuhrenbestimmung, 



namlich das Fahrzeuggerat, kann somit durch den 
Diensteknoten 3 und damit dem Verantwortlichen der 
Betreibergesellschaft fur das Gebeuhrenerfassungs- 
system kontrolliert werden. Ein direkter Zugriff uber 
das Mobilfunknetz durch einen Diensteanbieter 5 ist 
nicht moglich, da zunachst die Telefonnummer eines 
bestirnmten Fahrzeuggerates nicht offentlich bekannt 
ist und da weiter die Ubertragung von Daten zwi- 
schen den Fahrzeuggeraten und der Gebuhrenzent- 
raie 4 sowie den Fahrzeuggeraten und dem Dienste- 
knoten 3 kryptographisch gesichert ist, und die zuge- 
horigen Schlussel nur in der Gebuhrenzentraie 4 be- 
kannt sind. 

[0021] Durch die Erfindung wird eine Reihe von Vor- 
teilen erzielt. Insbesondere wird Fahrzeuggerat Da- 
tenschutzaspekten und Sicherheitsaspekten Rech- 
nung getragen. 

[0022] Durch die Verwendung des Diensteknotens 
3 ist es ohne Sicherheitsproblematiken moglich, dass 
Dienste im Endgerat im Fahrzeug einen Softwareteil 
verwenden, um die fur die Obertragung der Daten op- 
timierten Formate bzw. Darsteilungen auf die fur die 
Nutzung im Fahrzeug optimalen Darstellung umzu- 
konfigurieren. 

[0023] Hierfiir kann in den Fahrzeugeinheiten fur je- 
den Diensteanbieter und jeden Dienst ein entspre- 
chender Softwareteil vorhanden sein. Dieser Soft- 
wareteil kann z. B. durch den Betreiber des Gebuh- 
renerfassungssystems gepruft und zugelassen sein. 
Die angebotenen Dienste und damit die Softwareteile 
andern sich aber mit der Zeit und deshalb ist durch 
den Diensteknoten 3 ein on-line update dieser Soft- 
wareteile moglich. Damit ist es moglich, Software in 
den Rechner der Fahrzeugeinheit fur die Gebuhrena- 
brechnung nur unter Kontrolle durch des ETC-Betrei- 
bers zu laden. Damit ist eine Manipulation der Benut- 
zungsgebuhrenbestimmungsfunktionen sowie Be- 
nutzungsgebuhrenabrechnungsfunktionen nicht 
moglich. Damit wird verhindert, dass z.B. die Funkti- 
on des Zahlungssystem so verandert wird, dass Zah- 
lungen vorgetauscht werden konnten bzw. nur ge- 
zahlt wird, wenn Kontrollen bevorstehen. 
[0024] Aufterdem ist durch den Diensteknoten 3 un- 
ter der Kontrolle des des Betreibers des Gebuhrener- 
fassungssystems der Datenschutzproblematik Rech- 
nung getragen. Einem Diensteanbieter werden nur 
Informationen aus dem Fahrzeuggerat ubermittelt, 
wenn vorher der Kunde das genau diesem Dien- 
steanbieter uber die Gebuhrenzentraie erlaubt hat. 
So wird verhindert, dass jeder Diensteanbieter Zugriff 
auf ein Fahrzeuggerat hat und Daten, wie z.B. die Po- 
sition des Fahrzeuges auslesen kann, ohne dass das 
durch den Halter des Fahrzeuges gestattet ware. 
[0025] In einer vorteilhaften Ausfuhrung der Erfin- 
dung wird den Dienstanbietern nicht erlaubt, eigene 
Software auf das Fahrzeuggerat zu laden. Stattdes- 
sen hat der Diensteanbieter die Moglichkeit, aus ei- 
ner Reihe von fest definierten Dienste-Grundelernen- 
ten, engl. Service Primitives, seinen Dienst zusam- 
menzusetzen. Das ist vergleichbar mit einer interpre- 
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tierende Software-Sprache, bei der auch die Kontrol- 
le der Funktionen ununterbrochen in der Betriebs- 
software bleibt. 

[0026] Diese Service Primitives sind so ausgewahlt, 
dass jede Information, die im Fahrzeug zur Verfu- 
gung steht mit jeder anderen verknupft werden kann 
und so die Definition von Ereignissen vorgenommen 
werden kann. Der Diensteanbieter kann die Reaktion 
auf das Eintreten solcher Ereignisse festlegen, z.B. 
dass sich das Fahrzeug 1 uber den Diensteknoten 3 
bei dem Diensteanbieter 5 meldet und definierte Da- 
ten z.B. seine Position meldet. 
[0027] Andere Service Primitives sind so definiert, 
dass unabhangig von Ereignissen, sofort bestimmte 
Reaktionen ausgelost werden. 
[0028] Ereignisse konnen auch so definiert werden, 
dass sie regelmaftig wiederholt eintreten z.B. in zeit- 
lich definierten Abstanden oder nach einer wiederholt 
zuruckgelegten Wegstrecke. Wiederum andere Ser- 
vice Primitives reagieren auf Ereignisse, die sich 
nicht aus der Kombination von Daten, sondern aus 
Reaktionen des Fahrers ergeben. Also z.B. wenn der 
Fahrer eine bestimmte Taste bzw. Tastenkombination 
an seinem Bedienteil druckt. Diese Funktion kann 
noch unterstiitzt werden, indem der Diensteanbieter 
bei der Definition dieses Ereignisses noch individuel- 
le Informationen wie z.B. Beschriftungen des Dis- 
plays mit ubermittelt. Dann konnte ein Service Primi- 
tive durch den Diensteanbieter 5 z.B. so konfiguriert 
werden: 

[0029] Das Fahrzeug X soli seine Position und die 
Uhrzeit melden, wenn der Fahrer die Taste Y mit der 
Beschriftung Jch bin angekommen" druckt. 
[0030] Weitere Service Primitives konnen definiert 
werden, die Informationen z.B. uber externe Schnitt- 
stellen des Fahrzeuggerates zu weiteren Geraten im 
Fahrzeug steuern. Damit konnte das Fahrzeuggerat 
Daten zu anderen Geraten im Fahrzeug „durch- 
schleifen" 

[0031] Service Primitives konnen auch verwendet 
werden, um komplexe Kombinationen von Daten im 
Fahrzeug zu nutzen um sie z.B. fur die Erkennung 
von bestimmten Fahrsituationen zu verwenden. Da- 
mit lassen sich dann in der Zentrale aus vielen sol- 
cher Meldungen Verkehrssituationen auf einzelnen 
Straftenabschnitten ermitteln. Solche Verfahren sind 
als n Floating Car Data" bekannt und sind bisher auf 
anderen z.T. nur dafur geeigneten Geraten realisiert 
worden. Da fur die Straftengebuhrenerfassung auch 
Details der Fahrzeugeigehschaften bzw. Klassen be- 
kannt sind, konnen solche Verfahren auch verwendet 
werden, um extreme Situationen zu erkennen und 
zentralseitig entsprechende Datenbanken zu pfle- 
gen. Das konnten z.B. enge Biegeradien auf be- 
stimmten Strafienveriaufen oder auch Durchfahrtho- 
hen unter Brucken, auf die man indirekt schlieBen 
kann, wenn die Hohe des Fahrzeuges bekannt sind. 
Diese gewonnenen Daten konnen dann verteilt und 
z.B. in Navigationssystemen fur Personenwagen 
oder Lastwagen verwendet werden. 



[0032] Der Diensteknoten 3 hat weiter die Aufgabe, 
alle Auftrage von Diensteanbietern 5 zu kontrollieren. 
Zunachst wird kontrolliert, ob das betroffene Fahr- 
zeug, das z.B. uber das Nummernschild identifiziert 
wird, von diesem Diensteanbieter angesprochen 
werden darf. Dazu muss eine entsprechende Zulas- 
sung des Fahrzeughalters bei Diensteknoten 3 bzw. 
bei der Gebuhrenzentrale 4 vorliegen. Wenn das der 
Fall ist, erfragt der Diensteknoten 3 bei der Gebuh- 
renzentrale 4 die Telefonnummer und die notwendi- 
gen Schlussel, um das Fahrzeuggerat erreichen zu 
konnen. Nur der Diensteknoten wird diese Informati- 
onen von der Gebuhrenzentrale 4 bekommen. Sind 
diese Schritte erfolgreich durchgefuhrt, dann kann 
der Auftrag des Diensteanbieters an das entspre- 
chende Fahrzeug ubermittelt werden. Je nach ver- 
traglichen Definitionen, kann das zur Ermittlung von 
angefallen Kosten fur den Diensteanbieter 5 fuhren, 
die im Diensteknoten 3 ermittelt und in vereinbarten 
Zusammenfassungen, dem Diensteanbieter 5 bzw. 
dem Fahrzeughalter in Rechnung gestellt werden. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Bestimmung der Benutzungs- 
gebuhr fur das Befahren einer Wegstrecke durch ein 
Fahrzeug (1), die im Fahrzeug (1) angeordnet ist und 
die eine digitale Karte eines Wegenetzes, Mittel zur 
Positionsbestimmung des Fahrzeuges (1 ), eine Kom- 
munikationseinrichtung und eine Rechnereinheit um- 
fasst, 

wobei in der Rechnereinheit aus den Daten der Posi- 
tionsbestimmungsmittel und der digitalen Karte die 
fur die vom Fahrzeug (1) befahrenen Wegstrecken- 
abschnitte fallige Be 
nutzungsgebuhr ermittelt wird, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass auf der Vorrichtung mindestens ein weiterer, 
von der Bestimmung der Benutzungsgebuhr unab- 
hangiger Dienst ablauft. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der mindestens eine weitere 
Dienst in unidirektionaler oder bidirektionaler Kom- 
munikationsverbindung mit einer ortsfesten Dienste- 
zentrale steht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass im Fahrzeug (1) Verkehrsda- 
ten verschiedener Art erfasst werden. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnspKiche, dadurch gekennzeichnet, dass im Fahr- 
zeug (1) verschiedene Arten von zusatzlichen Daten 
erfasst werden. 

5. Gebuhrenerfassungssystem, umfassend min- 
destens eine Vorrichtung zur Bestimmung der Benut- 
zungsgebuhr, sowie eine Zentrale, die mit der min- 
destens einen Vorrichtung in Kommunikationsverbin- 
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dung steht, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Zentrale als eine Gebuhrenzentrale (4) aus- 
gebildet ist, 

und dass die Vorrichtung zur Bestimmung der Benut- 
zungsgebuhr eine Vorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 4 ist. 

6. Gebuhrenerfassungssystem nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine Diensteanbieter 
(5) nur uber einen Diensteknoten (3) Zugriff auf die 
Vorrichtung zur Bestimmung der Benutzungsgebuhr 
hat. 

7. Gebuhrenerfassungssystem nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Zugriff des Dien- 
steanbieters (5) auf die Vorrichtung im Fahrzeug 
nach dem folgenden Verfahren ablauft 

- Der Diensteanbieter (5) fragt beim Diensteknoten 
(3) an, ob er eine Vorrichtung in einem bestimmten 
Fahrzeug ansprechen darf, indem das Vprliegen ei- 
nerentsprechenden Genehmigung des Fahrzeughal- 
ters bei Diensteknoten (3) oder bei der Gebuhrenzen- 
trale (4) uberpruft wird, 

- der Diensteknoten 3 erfragt bei der Gebuhrenzent- 
rale 4 die Telefonnummer und die notwendigen 
Schlussel, um das Fahrzeuggerat zu erreichen, 

- der Diensteknoten 3 erhalt die Telefonnummer und 
die notwendigen Schlussel von der Gebuhrenzentra- 
le 4 , 

- Der Diensteanbieter 5 tritt in Kommunikation mit 
dem bestimmten Fahrzeug. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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Abstract of EP1385126 



The device records charges for a vehicle 
traveling a section of road and contains a digital 
map, a position determination arrangement, a 
communications device and a computer unit. The 
computer determines usage charges for the route 
traveled from data from the position 
determination arrangement and map. At least 
one further service independent of the charge 
recording service runs on the device and 
communicates with a fixed service center. The 
device records the charges for a vehicle (1 ) 
traveling a section of road, is mounted in the 
motor vehicle and contains a digital map, a 
position determination arrangement, a 
communications device and a computer unit. The 
computer determines usage charges for the route 
traveled by the motor vehicle from data from the 
position determination arrangement and map. At 
least one further service independent of the 




charge recording service runs on the device and 
communicates with a fixed service center. AN 
Independent claim is also included for the 
following: (a) a toll recording system with at least 
one inventive device for recording usage 
charges. 
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